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© Klappverdeck mit Heckscheibensteuerung 

© Klappverdeck fur ein Kraftfahrzeug, umfassend 
einen ersten und einen zweiten Hauptlenker (10, 11), 
ein hinteres Dachteil (6), welches mit dem ersten Haupt- 
lenker (10) verbunden ist, und 

ein Heckscheibenteil (1), welches bei einer geschlossenen 
Verdeckstellung einer Ausnehmung (6a) in dem hinteren 
Dachteil (6) zugeordnet ist, 

wobei das Heckscheibenteil (1) an dem ersten Hauptlen- 
ker (10) gelenkig festgelegt ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft das Heckscheibenteil (1) uber ein Lenkergetriebe (3) 
mit dem zweiten Hauptlenker (11) verbunden ist, und daft 
die gelenkige Festlegung des Heckscheibenteils (1) an 
dem ersten Hauptlenker (10) an einem Ende des Heck- 
scheibenteils (1) vorgesehen ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Kiappverdeck fur ein 
Kraftfahrzeug nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 
[0002] Im modernen Cabriolet-Fahrzeugbau werden zu- 
nehmend aufwendigere Cabrioletverdecke, die insbeson- 
dere als mehrteilige Hartschalen-Klappverdecke ausgebildet 
sind, eingesetzt. Da solche Klappverdecke nicht nur bei 
sportlichen Fahrzeugen, sondern auch fiir herkommliche Li- 
mousinen Anwendung finden, bestehen erhohte Anforde- 
rungen an das Bereithalten eines ausreichenden Koffer- 
raumvolumens auch im geoffneten Verdeckzustand. Ferner 
werden bei den genannten Cabrioletverdecken zunehmend 
Heckscheiben aus Glas oder einem harten, transparenten 
Kunststoff eingesetzt, so daB diese empfindlichen Heck- 
scheiben in einer geoffneten Verdeckstellung in einer beson- 
ders geschutzten Position abgelegt werden mussen. 
[0003] DE196 42 152A1 beschreibt ein Kraftfahrzeug 
mit einem versenkbaren Dach, welches in ein vorderes, ein 
mittleres und riickwartiges Teilstiick unterteilt ist, die aus ei- 
ner gemeinsamen, den Fahrzeuginnenraum iiberdeckenden 
SchlieBstellung in eine Offnungsstellung unter Ablage in ei- 
nem heckseitigen Verdeckkasten iiberfuhrbar sind. Dabei ist 
eine starre Heckscheibe dem hinteren Dachteilstuck zuge- 
ordnet, wobei die starre Heckscheibe mittels einer zusatzli- 
chen Antriebsvorrichtung vor einem Offnungsvorgang des 
Cabrioletverdecks von dem hinteren Dachteilstuck weg ab- 
gesenkt wird. Eine solcherart ausgestaltete separate Ver- 
schwenkung einer Heckscheibe ist mit erhohtem Gewicht, 
erhohten Kosten und erhohtem Raumbedarf aufgrund der 
zusatzlichen Antriebsvorrichtung verbunden. 
[0004] EP 0 956 990 A2 beschreibt ein offnungsfahiges 
Verdeck fiir ein Kraftfahrzeug mit einem hinteren Dachteil 
und einem damit gelenkig verbundenem vorderen Dachteil, 
wobei eine Heckscheibe in einem Gelenk mit dem hinteren 
Dachteil derart verbunden ist, daB die Heckscheibe in einem 
geschlossenen Verdeckzustand in dem hinteren Dachteil 
eingepaBt ist und bei einer Offnungsbewegung des Verdecks 
um eine im wesentlichen durch die Mitte der Heckscheibe 
verlaufende Achse gegenuber dem hinteren Dachteil ver- 
schwenkt wird. Dabei wird die Heckscheibe gegenuber dem 
hinteren Dachteil im wesentlichen um 180° gedreht, so daB 
die Heckscheibe in einer abgelegten Stellung des Verdecks 
mit zu dem hinteren Dachteil entgegengesetzter Bombie- 
rung angeordnet ist. Bei einer solchen Verschwenkung der 
Heckscheibe eines offnungsfahigen Verdecks ist nachteilig, 
daB die Abdichtung der Heckscheibe gegen das hintere 
Dachteil auf der Hone der im wesentlichen mittig durch die 
Heckscheibe verlaufenden Schwenkachse getrennt ist. Im 
geschlossenen Verdeckzustand ist die Heckscheibe oberhalb 
der Schwenkachse hinsichtiich der Abdichtung von innen 
und unterhalb der Schwenkachse von auBen gegen das hin- 
tere Dachteil gefuhrt. 

[0005] Es ist die Aufgabe der Erfindung, ein Kiappver- 
deck fur ein Kraftfahrzeug nach dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1 zu schaffen, bei dem eine Heckscheibe ohne ei- 
gene Antriebsvorrichtung auf einf ache Weise wahrend eines 
Offnungsvorgangs des Verdecks in eine geschiitzte Position 
verschwenkbar ist. 

[0006] Diese Aufgabe wird bei dem eingangs genannten 
Kiappverdeck erfindungsgemaB mit den kennzeichnenden 
Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. 

[0007] Dabei ist das Heckscheibenteil vorteilhaft in einem 
geschlossen Verdeckzustand in einer Ausnehmung des hin- 
teren Dachteiis des Klappverdecks eingefugt, an diesem hin- 
teren Dachteil oder einem mit diesem verbundenen Haupt- 
lenker angeienkt und mittels eines Lenkergetriebes mit dem 
zweiten Hauptlenker verbunden, so daB vorteilhaft durch die 
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ohnehin bei einem Offnungsvorgang des Klappverdecks 
stattfindenden Bewegungen des Verdeckgestanges fur die 
Ansteuerung des verschwenkbaren Heckscheibenteils ge- 
nutzt werden und auf weitere Antriebsvorrichtungen ver- 
5 zichtet werden kann. 

[0008] Besonders vorteilhaft ist weiterhin ein Dachseg- 
ment vorgesehen, welches sich in dem geschlossenen Ver- 
deckzustand ebenfalls in die Ausnehmung des hinteren 
Dachteiis einfiigt und an dem Lenkergetriebe festgelegt ist. 

10 Dadurch kann das. Dachsegment bei einer SchlieBbewegung 
des Klappverdecks ebenfalls von dem hinteren Dachteil 
weggeschwenkt werden, so daB durch die Ausnehmung in 
dem hinteren Dachteil eine abschnittsweise offene Stirnseite 
ausgebildet ist. Dabei wird das Dachsegment bei der Off- 

15 nungsbewegung des Verdecks mittels des Lenkergetriebes 
gegen das Heckscheibenteil bzw. das hintere Dachteil ver- 
dreht und in der geoffneten Endstellung raumsparend uber 
dem Heckscheibenteil bzw. dem hinteren Dachteil abgelegt. 
[0009] In einer vorteilhaften Ausfuhrungsform des erfin- 

20 dungsgemaBen Klappverdecks ist das hintere Dachteil zu- 
sammen mit den weiteren Verdeckteilen in einem Heckbe- 
reich des Fahrzeugs ablegbar, wobei die offene Stirnseite 
des hinteren Dachteiis im wesentlichen nach unten zeigt, so 
daB durch die Ausnehmung ein Durchladeraum im Heckbe- 

25 reich des Fahrzeugs ausgebildet ist. Somit wird vorteilhaft 
durch das Verschwenken des Heckscheibenteils und des 
Dachsegments zugleich eine geschiitzte Ablageposition der 
Heckscheibe und ein vergroBertes Stauraumvolumen im 
Kofferraumbereich des Fahrzeugs erreicht. Der Durchlade- 

30 raum bleibt dabei vorteilhaft wahrend der gesamten Bewe- 
gung des Klappverdecks erhalten, so daB im Kofferraum 
zum Transport abgelegte Gegenstande nicht vor dem Offnen 
oder SchlieBen des Verdecks entnommen werden mussen. 
[0010] In einer besonders vorteilhaften Ausfuhrungsform 

35 der vorliegenden Erfindung dienen die beiden Hauptlenker 
des Klappverdecks auch der Ansteuerung eines mitderen 
und eines mit diesem iiber eine Gelenkkette verbundenen 
vorderen Dachteiis. Dabei sind das vordere, das mittlere und 
das hintere Dachteil im geschlossenen Zustand als Dach 

40 uber einem Fahrgastraum angeordnet, wobei bei einem 
zwangsgesteuerten Offnungsvorgang das vordere Dachteil 
anhebbar und iiber das mittlere Dachteil bewegbar sowie die 
drei Dachteile gemeinsam entgegen einer Fahrtrichtung um 
ein Hauptlager verschwenkbar ausgefuhrt sind, wobei das 

45 vordere Dachteil und das mittlere Dachteil gleichsinnig iiber 
dem in eine umgeklappte Lage drehbaren hinteren Dachteil 
in eine Packstellung iiberfuhrbar sind. Vorteilhaft ist dabei 
zur Vermeidung weiterer beweglicher VerschluBmittel das 
Dachsegment mittels Zentrierzapfen an dem mitderen 

50 Dachteil gesichert, wobei ferner Anschlage vorgesehen 
sind, mittels derer das Dachsegment und das mitdere Dach- 
teil in einem letzten Abschnitt der VerschluBbewegung des 
Klappverdecks zueinander gefuhrt werden, so daB die Zen- 
trierzapfen prazise eingreifen. 

55 [0011] Um eine besonders vorteilhafte Ansteuerung der 
Verdeckteiie, insbesondere in Bezug auf den Beginn und das 
Ende der Verdeckoffhungsbewegung, zu gewahrieisten, ist 
eine Antriebsvorrichtung vorgesehen, die mittels eines Zwi- 
schenlenkers, einer Steuerstange und Kreuzlenkern zum ei- 

60 nen eine vorteilhafte Verteilung einer in die Antriebsvor- 
richtung eingeleiteten Kraft auf die beiden Haupdenker ge- 
wahrieistet, und zum anderen ermoglicht, daB zumindest ei- 
ner der beiden Hauptlenker wahrend der Verdeckbewegung 
eine Oberlagerung aus einer translatorischen Bewegung und 

65 einer rotatorischen Bewegung beziiglich eines haupdagerfe- 
sten Drehgeienks vollfuhrt. 

[0012] Weitere vorteilhafte Ausbildungen und Weiterbil- 
dungen eines erfindungsgemaBen Klappverdecks sind der 
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Gegenstand von Unteranspriichen. 

[0013] Eine Ausfiihrungsform eines erfindungsgemaBen 

Klappverdecks wird im folgenden unter Bezugnahme auf 

die zugehohrigen Zeichnungen naher erlautert. 

[0014] Fig. 1 zeigt eine schematische Seitenansicht eines 5 

bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel eines erfindungsgemaBen 

Klappverdecks in geschlossener Verdeckstellung; 

[0015] Fig. 2 zeigt das Klappverdeck aus Fig. 1 in einem 

ersten Schritt der Offnungsbewegung; 

[0016] Fig. 3 zeigt das Klappverdeck aus Fig. 1 in einem 10 

zweiten Schritt der Offnungsbewegung; 

[0017] Fig. 4 zeigt das Klappverdeck aus Fig. 1 in einer 

geoffneten Steilung, wobei zur besseren Ubersichtlichkeit 

Teile des Antriebsgestanges nicht.gezeigt sind; 

[0018] Fig. 5 zeigt eine perspektivische Draufsicht auf das 15 

Klappverdeck in seiner Steilung nach Fig. 4 in Blickrich- 

tung des Pfeils PI in Fig. 4. 

[0019] Fig. 1 zeigt ein erfindungsgemaBes Klappverdeck, 
daB im vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel ein vorderes 
Dachteii 4, ein mittleres Dachteil 5 und ein hinteres Dachteil 20 
6 umfaBt, in einer geschlossenen Verdeckstellung. 
[0020] An einem karosseriefesten Hauptlager 12 ist ein er- 
ster Hauptlenker 10 in einem hauptlagerfesten Drehgelenk 
A angelenkt. Ein zweiter Hauptlenker 11 ist iiber einen Zwi- 
schenlenker 13 mit dem Hauptlager 12 verbunden, wobei 25 
der Zwischenlenker 13 an einem hauptlagerfesten Drehge- 
lenk B schwenkbar festgelegt ist. Ferner sind der Zwischen- 
lenker 13 mit einer Steuerstange 14 und diese mit dem er- 
sten Haupdenker 10 gelenkig verbunden. Die Verbindung 
der Steuerstange 14 mit dem ersten Hauptlenker 10 erfolgt 30 
dabei iiber ein Kreuzlenkergetriebe, welches einen ersten 
Kreuzlenker 14a und einen zweiten Kreuzlenker 14b um- 
faBt. Dabei sind die Kreuzlenker 14a, 14b jeweils einendig 
an der Steuerstange 14 und andernendig an dem ersten 
Hauptlenker 10 im Bereich des ersten hauptlagerfesten 35 
Drehgelenks A angelenkt. 

[0021] Ein Heckscheibenteil 1, welches in einer geschlos- 
senen Verdeckstellung gemaB Fig. 1 in eine Ausnehmung 6a 
des hinteren Dachteils 6 eingefugt ist, umfaBt eine Heck- 
scheibe la sowie einen mit der Heckscheibe la fest verbun- 40 
denen Tragerlenker lc. Dabei sind unter dem Begriff der 
Heckscheibe la nicht nur eine Glas- oder Kunststoffscheibe, 
sondem auch die Scheibe einfassende Rahmenteile und 
Dichtungsmittel verstanden. Der Tragerlenker lc ist an sei- 
nem einen Ende in einem Gelenk lb an dem ersten Haupt- 45 
lenker 10 angelenkt. Der erste Hauptlenker 10 ist dabei nach 
Art einer Stange mit mehreren abzweigenden Streben aus- 
geformt. Der Tragerlenker lc ist an seinem anderen Ende 
iiber ein Lenkergetriebe 3, umfassend einen ersten Lenker 
3a, einen zweiten Lenker 3b sowie einen Steuerlenker 3c 50 
mit dem ersten und mit dem zweiten Hauptlenker 10, 11 ge- 
lenkig verbunden. Dabei ist der zweite Lenker 3b an dem 
Tragerlenker lc und der erste Lenker 3a an dem zweiten 
Lenker 3b sowie dem ersten Hauptlenker 10 angelenkt. Der 
Steuerlenker 3c ist mit dem zweiten Haupdenker 11 und 55 
dem ersten Lenker 3a gelenkig verbunden. Insgesamt wird 
so durch den ersten Hauptlenker 10, den Tragerlenker lc, 
den ersten Lenker 3a und den zweiten Lenker 3b ein in der 
Verdeckstellung gemaB Fig. 1 iiberschlagenes Viergelenk 
ausgebildet, welches durch den Steuerlenker 3c angesteuert 60 
ist und mit diesem zusammen das Lenkergetriebe 3 ausbil- 
det. 

[0022] Ein Dachsegment 2 ist mit dem zweiten Lenker 3b 
des Lenkergetriebes fest verbunden und in der geschlosse- 
nen Verdeckstellung gemaB Fig. 1 in die Ausnehmung 6a 65 
des hinteren Dachteils 6 eingefugt. Dabei bildet das Dach- 
segment 2 in diesem eingefiigten Zustand einen Teil der zum 
mitderem Dachteii 5 gerichteten stimseitigen Kante des hin- 
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teren Dachteils 6. Das hintere Dachteil 6 selbst besteht be- 
dingt durch die Ausnehmung 6a hauptsachlich aus jeweils 
seitlich am Fahrzeug angeordneten Segmenten, durch die 
geschlossener Verdeckstellung C-Sauien des Fahrzeug aus- 
gebildet sind. In dem Bereich, in dem das Dachsegment 2 an 
dem mittleren Dachteil 5 anliegt, sind Zentrierzapfen und 
Anschlage 24 ausgebildet, so daB das mittlere Dachteil 5 
und das Dachsegment 2 in einem letzten Abschnitt einer 
SchlieBbewegung des Klappverdecks mittels der Anschlage 
24 aneinander gefuhrt und mittels der Zentrierzapfen 24 ge- 
sichert werden. 

[0023] Wie aus Fig. 2 ersichtlich ist, sind die beiden 
Haupdenker 10, 11 mittels eines langen Lenkers 15 gelenkig 
miteinander verbunden, wobei der lange Lenker 15 zugleich 
das mitdere Dachteil 5 tragt. 

[0024] Ein mitderer Steuerlenker 16 ist einerseits mit dem 
zweiten Haupdenker 11 und andererseits mit einem Schen- 
kellenker 17 verbunden, wobei der Schenkelienker 17 an- 
dernendig mit dem langen Lenker 15 verbunden ist. Ein 
Zug- und Schublenker 18, welcher ebenfalls mit dem den 
Schenkelienker 17 und den mittleren Steuerlenker 16 ver- 
bindenden Drehgelenk gelenkig verbunden ist, steuert ein 
das vordere Dachteil 4 tragendes Viergelenk 22 an, wobei 
das Viergelenk 22 aus zwei Lenkern 19, 20, einem vorderen 
Tragerlenker 21 sowie einem Endbereich des langen Len- 
kers 15 gebildet wird. 

[0025] Die Einleitung einer Antriebskraft in das Verdeck- 
gestange erfolgt im Bereich des Haupdagers mittels eines an 
dem Zwischenlenker 13 angeienkten Antriebszylinders 23. 
Zur besseren Ubersichtlichkeit ist der Antriebszylinder 23 
lediglich in Fig. 1 gezeigt. 
[0026] Die Erfindung funktioniert nun wie folgt: 
Ausgehend von der geschlossenen Verdeckposition gemaB 
Fig. 1 fiihrt eine durch den Antriebszylinder 23 ausgeiibte 
Zugkraft zu einem Verschwenken des ersten und des zwei- 
ten Haupdenkers 10, 11 um das Haupdager in Richtung des 
Uhrzeigersinns. Bedingt durch die Bewegung des Zwi- 
schenlenkers 13 vollzieht der zweite Haupdenker 11 dabei 
zugleich eine translatorische Bewegung, die im wesentli- 
chen in seine Langsrichtung erfolgt. In der ersten Verdeck- 
offnungssteilung gemaB Fig. 2 sind dabei das hintere Dach- 
teil 6 gegen die Fahrzeugkarosserie in Richtung des Uhrzei- 
gersinns und das mitdere Dachteil 5 gegen das hintere Dach- 
teil 6 entgegen dem Uhrzeigersinn verschwenkt. Das vor- 
dere Dachteil 4 befindet sich in einer Verschwenkbewegung 
iiber das mitdere Dachteil 5. Erkennbar ist auch das Dach- 
segment 2 aus der Ausnehmung 6a des hinteren Dachteils 6 
herausbewegt, was durch die relative Bewegung des zweiten 
Haupdenkers 11 zum ersten Haupdenker 10 bedingt ist. Das 
Heckscheibenteil 1 ist in Fig. 2 um das Gelenk lb entgegen 
dem Uhrzeigersinn vom hinteren Dachteil 6 wegge- 
schwenkt. 

[0027] In einem zweiten Schritt der Offnungsbewegung 
gemaB Fig. 3 ist bereits eine der Endstellung des Klappver- 
decks entsprechende Anordnung der einzelnen Verdeckteile 
erkennbar. Dabei kommt das vordere Dachteil 4 gleichsin- 
nig iiber dem mitderen Dachteil 5 zu liegen, wobei das vor- 
dere sowie das mitdere Dachteil 4, 5 in Fahrtrichtung orien- 
tiert iiber dem entgegen der Fahrtrichtung verschwenkten 
hinteren Dachteil 6 angeordnet sind. Das Dachsegment 2 ist 
annahernd in Gegenrichtung zum hinteren Dachteil 6 ver- 
schwenkt, und das Heckscheibenteil 1 ist erkennbar von der 
ihm zugeordneten Ausnehmung 6a im hinteren Dachteil 6 
weggeschwenkt. 

[0028] Die endgiiltige Packstellung des geoffneten Klapp- 
verdecks im Heckbereich des Fahrzeugs wird in Fig. 4 ver- 
deudicht, wobei aus Griinden der besseren Ubersichtlichkeit 
die Gestangeteile nicht gezeigt sind. Erkennbar ist die An- 


ordnung des vorderen Dachteils 4 iiber dem mittleren Dach- 
teil 5, wobei beide Teile in Fahrtrichtung gerichtet sind iiber 
dem entgegen der Fahrtrichtung verschwenkten hinteren 
Dachteil 6 zu liegen kommen. Das Dachsegment 2 sowie 
das Heckscheibenteil 1 befinden sich in einer geschiitzten 5 
Position zwischen dem mittleren Dachteil 5 und dem hinte- 
ren Dachteil 6. 

[0029] Dadurch bedingt, daB die Ausnehmung 6a im hin- 
teren Dachteil 6 bis zur zum mittleren Dachteil 5 gerichteten 
Stirnseite des hinteren Dachteils 6 durchgangig ist, ergibt 10 
sich in der abgelegten Position gemaB Fig, 4 ein Durchlade- 
raum D, wie insbesondere aus der perspektivischen Drauf- 
sicht auf die Ablagestellung befindlichen Dachteile gemaB 
Fig. 5 ersichtlich wird. Die Querschnittsflache des genann- 
ten Durchladeraums D entspricht dabei der in Fig, 5 darge- 15 
stellten Querschnittsflache der Ausnehmung 6a. 

Patentanspruche 

1 . Klappverdeck fiir ein Kraftfahrzeug, umfassend 20 
einen ersten und einen zweiten Hauptlenker (10, 11), 

ein hinteres Dachteil (6), welches mit dem ersten 
Hauptlenker (10) verbunden ist, und 
ein Heckscheibenteil (1), welches bei einer geschlosse- 
nen Verdeckstellung einer Ausnehmung (6a) in dem 25 
hinteren Dachteil (6) zugeordnet ist, 
wobei das Heckscheibenteil (1) an dem ersten Haupt- 
lenker (10) gelenkig festgelegt ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das Heckscheibenteil (1) iiber ein Lenkergetriebe 30 
(3) mit dem zweiten Hauptlenker (11) verbunden ist, 
und daB die gelenkige Festlegung des Heckscheiben- 
teils (1) an dem ersten Hauptlenker (10) an einem Ende 
des Heckscheibenteils (1) vorgesehen ist. 

2. Klappverdeck nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 35 
zeichnet, daB die beiden Hauptlenker (10, 11) mit ei- 
nem karosseriefesten Hauptlager (12) verbunden sind, 
wobei sie im wesentlichen parallel zueinander um das 
Hauptlager (12) verschwenkbar sind. 

3. Klappverdeck nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 40 
kennzeichnet, daB das hintere Dachteil (6) fest mit dem 
ersten Hauptlenker (10) verbunden ist. 

4. Klappverdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein Dachsegment (2) vor- 
gesehen ist, wobei das Dachsegment (2) mit dem Len- 45 
kergetriebe (3) verbunden ist. 

5. Klappverdeck nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Dachsegment (2) in der geschiosse- 
nen Verdeckstellung der Ausnehmung (6a) in dem hin- 
teren Dachteil (6) zugeordnet ist und sich an eine Stim- 50 
seite des Heckscheibenteils (1) anschlieBt. 

6. Klappverdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Lenkergetriebe (3) 
einen ersten und einen zweiten Lenker (3a, 3b) sowie 
einen Steuerlenker (3c) umfaBt. 55 

7. Klappverdeck nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der erste Lenker (3a) an seinem einen 
Ende mit dem ersten Hauptlenker (10) und an seinem 
anderen Ende mit dem einen Ende des zweiten Lenkers 
(3b) gelenkig verbunden ist, daB der zweite Lenker 60 
(3b) mit seinem anderen Ende mit dem Heckscheiben- 
teil (1) gelenkig verbunden ist und daB der Steuerlen- 
ker (3c) mit seinem einen Ende mit dem zweiten 
Hauptlenker (11) und mit seinem anderen Ende mit 
dem ersten Lenker (3a) gelenkig verbunden ist. 65 

8. Klappverdeck nach Anspruch 6 oder 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der erste Lenker (3a), der zweite 
Lenker (3b), der erste Hauptlenker (10) und das Heck- 


scheibenteil (1) zusammen ein uberschlagenes Vierge- 
lenk ausbiiden. 

9. Klappverdeck nach einem der Anspriiche 6 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein Dachsegment (2) fest 
mit dem zweiten Lenker (11) verbunden ist. 

10. Klappverdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 9, 
gekennzeichnet durch eine Antriebsvorrichtung fur das 
Klappverdeck, umfassend das Hauptlager (12), den er- 
sten Hauptlenker (10), den zweiten Hauptlenker (11), 
einen langen Lenker (15), iiber den die zum Klappver- 
deck gerichteten Enden des ersten und zweiten Haupt- 
lenkers (10, 11) gelenkig verbunden sind und ein erstes 
hauptlagerfestes Drehgelenk (A) zur Anlenkung des er- 
sten Hauptlenkers (10) an dem Hauptlager (12), wobei 
der zweite Hauptlenker (11) an einem Ende eines Zwi- 
schenlenkers (13) angelenkt ist, der Zwischenlenker 
(13) an seinem anderen Ende an einem zweiten haupt- 
lagerfesten Drehgelenk (B) des Hauptlagers (12) ange- 
lenkt ist, und wobei eine Steuerstange (14) an ihrem ei- 
nen Ende an dem Zwischenlenker (13) angelenkt ist 
und an ihrem anderen Ende im Bereich des ersten 
hauptlagerfesten Drehgelenks (A) mit dem ersten 
Hauptlenker (10) verbunden ist. 

11. Klappverdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 10 
umfassend ein vorderes, ein mittleres und das hintere 
Dachteil (4, 5, 6), die im geschlossenen Zustand als 
Dach iiber einem Fahrgastraum angeordnet sind, wobei 
bei einem zwangsgesteuerten Offnungsvorgang das 
vordere Dachteil (4) anhebbar und iiber das mittlere 
Dachteil (5) bewegbar sowie die drei Dachteile (4, 5, 6) 
gemeinsam entgegen einer Fahrtrichtung um das 
Hauptlager (12) verschwenkbar ausgefiihrt sind und 
wobei das vordere Dachteil (4) und das mittlere Dach- 
teil (5) gieichsinnig iiber dem in eine umgeklappte 
Lage drehbaren hinteren Dachteil (6) in eine Packstel- 
lung uberfuhrbar sind. 

12. Klappverdeck nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Dachsegment (2) in der geschlosse- 
nen Verdeckstellung mittels Zentrierzapfen und An- 
schlagen (24) an dem mittleren Dachteil (5) gefuhrt 
und gesichert ist. 

13. Klappverdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB durch das hintere Dach- 
teil (6) eine C-Saule des Kraftfahrzeugs ausgebildet ist. 

14. Klappverdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB durch die Ausnehmung 
(6a) in dem hinteren Dachteil (6) eine abschnittsweise 
offene Stirnseite ausgebildet ist. 

15. Klappverdeck nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das. hintere Dachteil (6) in einer geoffne- 
ten Verdeckstellung in einem Heckbereich des Fahr- 
zeugs abgelegt ist, wobei die offene Stirnseite des hin- 
teren Dachteils (6) im wesentlichen zum Fahrzeugbo- 
den zeigt und wobei durch die. Ausnehmung (6a) im 
hinteren Dachteil (6) ein Durchladeraum (D) im Heck- 
bereich des Fahrzeugs ausgebildet ist. 

16. Klappverdeck nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Durchladeraum (D) wahrend der ge- 
samten Bewegung des Klappverdecks von der ge- 
schlossenen in die geoffnete Verdeckstellung vorhan- 
den ist. 
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